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Abstract: 

EP 1093971 Al 


NOVELTY Horizontal bar members to fit automobile with two non parallel guide rails (12) on the 
roof. The bars can be adapted to different widths of roof guide rails by means of two link arms (41) 
which are fixed and pivot simultaneously on an axis (36) using a pivoting element (35) and two pivot 
arms, which in turn are linked to sliders (25), which are fastened and locked to the guide rails of the 
automobile roof. 

USE Securing luggage to an automobile roof. 

ADVANTAGE Each bar on the roof rack is mobile and pivots on an axis in cooperation with the bar 
opposite to vary the width of attachment. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a view a sectioned schematic view of the 
transversal bar. 

guide rails (12) 

Sliders (25) 

Pivoting element (35) 

Axis (36) 


. ./present?STYLE= 1 360084482&PRESENT=DB=3 5 1 ,AN=1 382561 9,FM- 1 9,SEARCH-MD2/07/2002 


This Page Blank (usptoj 


Dialog Results 


Page 2 of 2 


Pivot arms (41) 
pp; lODwgNo 5/ 11 



Derwent World Patents Index 

© 2002 Derwent Information Ltd. All rights reserved. 
Dialog® File Number 351 Accession Number 13825619 


../present?STYLE=l 360084482&PRESENT=DB=35 1 ,AN=1 38256 1 9,FM=1 9,SEARCH=M 02/07/2002 


Page Blank (uspto) 


(19) 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 


ill 


(12) 


(43) Date de publication: 

25.04.2001 Bulletin 2001/17 

(21 ) Numero de dep6t: 00810922.5 

(22) Date de depot: 06.10.2000 


(n) EP 1 093 971 A1 

DEMANDE DE BREVET EUROPEEN 

(51) lntCl7: B60R 9/045 


(84) Etats contractants designes: 

(72) Inventeur: Poulet, Serge 

AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 

77170 Brie Comte Robert (FR) 

MC NL PT SE 


Etats d'extension designes: 

(74) Mandataire: Zbinden, Paul A. et al 

AL LT LV MK RO SI 

Patentanwaltsburo Eder AG 


Lindenhofstrasse 40 

(30) Priorite: 19.10.1999 FR 9913170 

4052 Basel (CH) 

(71) Demandeur: SCAMBIA INDUSTRIAL 


DEVELOPMENTS AKTIENGESELLSCHAFT 


9494 Schaan (LI) 



(54) Porte-charge pour un vehicule automobile ainsi que vehicule automobile avec un 
porte-charge 


(57) Le porte-charge (11) comporte au moins une 
barre (1 5) deplagabte le long de deux glissieres (1 2) non 
paralleles. Deux glissoirs (25) sont tenus et guides par 
la barre (15) de maniere a ce qu'ils puissent suivre les 
glissieres (12) et se deplacer par rapport & la barre (15) 
perpendiculairement & un plan median (4) vertical du ve- 
hicule. Un element pivotant (33) est mobile autour d'un 


axe de pivot (36) par rapport a la barre (15). Deux ele- 
ments de transmission (41) sont articulees a un des glis- 
soirs (25) et en prise avec I'element pivotant (33) de ma- 
niere a ce qu'un deplacement d'un element de transmis- 
sion (41) cause un deplacement inverse de I'autre ele- 
ment de transmission (41 ). Le porte-charge (11) permet 
une auto-adaption de la distance entre les gtissoirs (25) 
k I'ecarternent des glissieres (12) non paralleles. 
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Description 

[0001 ] La presente invention concerne un porte-char- 
ge pour un vehicule automobile, comportant au moins 
une barre et deux glissoirs attribues a la ou chaque bar- 
re, les glissoirs etant destines a etre guides par deux 
glissieres arrangees non parallelement I'une a I'autre 
sur et/ou dans un toit du vehicule automobile et relies a 
la barre de maniere a ce que la barre puisse etre depla- 
cee le long des glissieres et qu'une distance d'un glissoir 
& I'autre puisse etre adaptee a I'ecartement des deux 
glissieres dans un deplacement de la barre. 
[0002] Certains vehicules automobiles comportant un 
pavilion avec un toit et des glissieres qui sont arrangees 
sur le toit et s'etendent substantiellement le long du ve- 
hicule. Les glissieres sont formees normalement par 
des rails arranges dans des rainures du toit ou poses a 
plat sur le toit. La barre ou, s'il y a plusieurs barres, au 
moins une des barres ou chaque barre est montee en 
ses extremites de fagon a pouvoir etre deplacee, dans 
un sens ou I'autre, le long des glissieres. Si le porte- 
charge cornporte au moins deux barres, cette disposi- 
tion permet de regler I'ecartement entre les barres. 
[0003] Pour de nombreux types de vehicules. la lar- 
geur du toit, dans sa partie arriere, differe un peu de la 
largeur dans sa partie avant. Les glissieres arrangees 
sur le toit d'un vehicule pareil sont alors souvent non 
paralleles I'une a I'autre et s'approchent par exemple 
I'une & I'autre vers la partie arriere ou avant du vehicule. 
[0004] Des porte-charges connus comportent des 
barres dont chacune est reliee & ses extremites avec 
deux glissoirs formes de fagon a guider la barre le long 
des glissieres fixees sur ou dans le toit du vehicule. Cha- 
que glissoir est fixe a la barre a I'aide de deux vis. II faut 
done devisser quatre vis fixant les deux glissoirs a la 
barre avant de pouvoir deplacer la barre le long du toit. 
Si la barre a ete deplacee et si la distance entre les deux 
glissoirs a ete adaptee a la nouvelle position, il est na- 
turellement necessaire de revisser les vis. Lors d'un de- 
placement de la barre, celle-ci a en plus la tendance de 
changer sa direction. La personne ou les personnes de- 
plagant la barre doit ou doivent done ajuster la barre de 
maniere a ce qu'elle reste parallele a elle-meme lors 
d'un deplacement. Ces porte-charges connus ont done 
les desavantages que I'adaptation de la distance entre 
les deux glissoirs dans un deplacement de le barre et 
I'ajustement de celle-ci sont assez compliques et neces- 
sitent relativement beaucoup de manipulations et de 
temps. 

[0005] L'objet de I'invention est de creer un porte- 
charge ameliore dans lequel les desavantages mention- 
nes des porte-charges connus sont elimines. 
[0006] Selon Tinvention, cet objet est atteint par un 
porte-charge comportant les caracteristiques de la re- 
vendication 1 . Ce porte-charge est done caracterise en 
ce qu'un element pivotant est pourvu pour la ou chaque 
barre et est mobile autour d'un axe de pivot par rapport 
a la barre, que deux elements de transmission sont as- 


socies a la ou chaque barre, que chaque element de 
transmission est rigide et articule a un des glissoirs et 
que les deux elements de transmission sont en prise 
avec I'element pivotant aux cotes opposes de I'axe de 
5 pivot de maniere & ce qu'un deplacement d'un element 
de transmission cause un deplacement inverse de 
I'autre element de transmission. 
[0007] L'invention concerne egalement un vehicule 
d'automobile avec les caracteristiques selon la revendi- 
to cation 1 1 et done un vehicule d'automobile avec un toit, 
avec un porte-charge et avec deux glissieres qui sont 
disposees sur et/ou dans le toit, reliees rigidementavec 
celui-ci et non paralleles Tune a I'autre. 
[0008] Des realisations avantageuses du porte-char- 
15 ge ressortent des revendications dependantes. 

[0009] De preference, les elements de transmission 
sont en prise avec I'element pivotant a des endroits de 
prise qui ont des distances egales de I'axe de pivot. En 
plus, ces endroits de prise peuvent etre diametralement 
20 opposes I'un a I'autre par rapport a I'axe de pivot. 

[0010] Dans une forme preferee de realisation, cha- 
que element de transmission est articule a I'element pi- 
votant par une articulation. Comme alternative, I'ele- 
ment pivotant peut etre pourvu d'une denture et chaque 
25 element de transmission peut comporter une cremaille- 
re engrenant la denture de I'element pivotant. 
[0011] Avantageusement, la barre est substantielle- 
ment creuse dans des sections transversales et limite 
un interieur et les elements de transmission sont arran- 
ge ges substantiellement dans I'interieur de la barre. 

[0012] Dans une forme preferee de realisation, la bar- 
re et les glissoirs sont configures de maniere a ce que 
la ou chaque barre puisse etre deplacee parallelement 
a un plan median qui croise la barre au milieu de celle- 
35 ci. La barre retient et guide les glissoirs dans ce cas 
avantageusement de maniere a ce que les glissoirs 
puissent glisser perpendiculairement au plan median 
par rapport a la barre si celle-ci est deplacee le long des 
glissieres. En plus, la barre peut comporter un secteur 
*o central et deux sections finales reliees rigidement aux 
extremites du secteur central. Dans ce cas, le secteur 
central peut etre au moins approximativement droit, les 
section finales peuvent etre courbes et/ou former un an- 
gle avec le secteur central et posseder une base pour- 
45 vue d'au moins une fente de guidage 6tant oblong et 
perpendicutaire au plan median et chaque glissoir peut 
comporter au moins un element de guidage qui pen&tre 
la fente de guidage et est guide par celle-ci. Comme al- 
ternative, la barre peut comporter un longeron qui est 
50 au moins approximativement droit et chaque glissoir 
peut comporter une piece d'extremite qui est courbe et/ 
ou forme un angle avec le longeron, est deplagable le 
long du longeron et est equipee d'un element de con- 
nexion articule a un des elements de transmission. 
55 [0013] De preference, la ou chaque barre et/ou cha- 
que glissoir est pourvu des moyens de verrouillage for- 
mes de maniere a ce que la barre puisse etre verrouillee 
aux deux glissieres. 
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[0014] Avantageusement, le porte-charge comporte 
au moins deux barres, qui peuvent etre deplacee le long 
des glissieres. 

[0015] Les deux elements de transmission sont de 
preference en prise avec l'element pivotant associe a s 
deux endroits de prise qui ont des distances egales de 
I'axe de pivot et sont arranges symetriquement par rap- 
port a I'axe de pivot au moins dans une vue parallele k 
I'axe de pivot et par exemple dans des vues en toute 
direction. Les endroits de prise sont alors de preference 10 
diarnetralement opposes Tuna I'autre par rapport a I'axe 
de pivot. L'element pivotant, les elements de transmis- 
sion et les endroits de prise peuvent etre adaptes aux 
traces des glissieres et a la difference entre I'ecartement 
maximum et I'ecartement minimum entre les deux glis- is 
sieres de manure a ce que chaque endroit de prise res- 
te en toute position de la barre (concernee) par rapport 
aux glissieres au meme cote d'un plan courant par I'axe 
de pivot et par un axe d'articulation defini par I'articula- 
tion joignant ('element de transmission considere a un 20 
glissoir. Les axes d'articulation definis par les articula- 
tions joignant les deux elements de transmission aux 
glissoirs sont de preference syrmetriques par rapport & 
I'axe de pivot et disposes avec celle-ci dans un plan 
commun. 25 
[0016] L'element pivotant et les elements de trans- 
mission associes a la ou chaque barre deplagable du 
porte-charge selon ('invention evitent la necessite de 
fixer les glissoirs rigidement par des vis ou des autres 
moyens de fixation amovibles & la barre. II n'est done 30 
pas necessaire de delier les glissoirs de la barre pour 
permettre un deplacement de la ou d'une barre. Si une 
personne deplace la ou une barre, la distance des deux 
glissoirs associes k la barre s'adapte autornatiquement 
a I'ecartement entre ies deux glissieres. L'element pivo- 35 
tant et les elements de transmission tiennent ta barre 
parallele & elle-meme dans un deplacement de la barre. 
Si la barre atteint la position voulue, il n'est naturelle- 
ment pas necessaire non plus de relier ies glissoirs a la 
barre par des vis ou d'autres moyens de fixation amo- 40 
vibles. Si les glissoirs sont dans des positions fixes par 
rapport aux glissieres, I'element pivotant et les Elements 
de transmission assurent que la barre ne se deplace pas 
dans sa direction longitudinale par rapport aux glissoirs. 
Si la barre a atteint la position voulue pour porter des *s 
bagages ou une autre charge, il suffit done de fixer la 
barre et/ou les glissoirs aux glissieres comme il est aussi 
necessaire pour les porte-charges connus. L'element 
pivotant et les elements de transmission forment done 
un mecanisme qui permet une auto-adaptation de la dis- so 
tance entre les glissoirs sans necessiter de delier et re- 
lier et/ou de demonter et remonter des organes de fixa- 
tion. 

[0017] L'objet invente va maintenant etre explique 
plus en detail a I'aide d'exemples de realisation avanta- 55 
geux represents dans le dessin. Dans le dessin: 

la figure 1 represente une vue oblique sur le toit d'un 


vehicule automobile equipe d'un porte-charge avec 
deux barres deplagables le long du toit. 

la figure 2 represente une vue oblique sur le meme 
vehicule et le meme porte-charge, les deux barres 
etant cependant dans les positions extremes sur la 
partie arriere du toit, 

la figure 3 represente, en vue de cote, deux barres 
dans la meme position comme dans la figure 2, 

la figure 4 represente une coupe schematique cou- 
rant substantiellement le long de la ligne IV - IV dans 
la figure 7 a travers d'une barre, 

la figure 5 represente une coupe similaire a celle 
dans la figure 4, mais dans une differente position 
de la barre par rapport a la direction longitudinale 
du toit, 

la figure 6 represente une coupe schematique et si- 
milaire a celle dans la figure 4, mais dans encore 
une autre position de la barre, 

les figures 7 et 8 represented des coupes substan- 
tiellement verticales le long des lignes VII - VII et 
VIII - VIII des figures 4 et 6, respectivernent, a tra- 
vers la barre representee dans les figures 4 et 6, 
respectivernent, 

la figure 9 represente une vue de dessus sur un ele- 
ment pivotant et les elements de transmission d'une 
variante du porte-charge, 

la figure 10 represente une coupe & travers d'une 
variante d'une barre d'un porte-charge le long de la 
ligne X - X de la figure 11 et 

la figure 1 1 represente une coupe substantiellement 
verticale a travers de la barre de la figure 10 le long 
de la ligne XI - XI de la figure 10. 

[0018] Le vehicule automobile 1 visible dans les figu- 
res 1 , 2, 3 comporte un pavilion 2 avec un toit 3. Le pa- 
vilion 2 d£finit un plan median 4 qui est indiqu6 dans les 
figures 4 & 8, s'6tend le long du vehicule et est vertical 
si le vehicule est dans une position normale, e'est a dire 
si le vehicule se trouve sur une surface plate et horizon- 
tale. Le toit 3 est aussi represente en traits mixtes dans 
les figures 7, 8 et possede deux rainures 5 s'6tendant 
le long des bordures du toit. 

[0019] Un porte-charge 11 visible dans les figures 1 
a 8 comporte deux glissieres 1 2 visibles dans les f igu res 
4 & 8. Chaque glissiere 1 2 est formee par un rail de gui- 
dage, disposee dans une des rainures 5 et rigidement 
reliee au toit 3. Chaque rail de guidage a une forme de 
U et/ou C en coupe transversale et limite une ouverture 
longitudinale au cote superieur. II est d'ailleurs £ rernar- 
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quer que les rainures 5 pourraient etre omises et les rails 
de guidage pourraient etre simplernent fixes a plat sur 
la surface du toit, c'est a dire fixes sur une portion de 
surface plus ou rnoins plate. 

[0020] Les deux glissieres 12 sont symetriques Tune 
a I'autre par rapport au plan median 4. Les rainures 5 et 
les glissieres sont cependant non paralleles Tune a 
I'autre et s'approchent Tune a I'autre vers la partie arriere 
du toit. Les deux glissieres 1 2 sont d'ailleurs par exem- 
ple droites en vue de dessus et par exernple droit et/ou 
au moins legerement courbe en vue de cote. 
[0021] Le porte-charge 11 comporte en plus au moins 
une barre de toit et par exernple deux barres de toit 1 5, 
1 6, a savoir une barre avant 1 5 et une barre arriere 1 6, 
visibles dans les figures 1 a 3. La barre 1 5 est egalernent 
visible dans les figures 4 a 8. Les barres 15, 16 sont 
guidees par les glissieres 12 ou rails pardes moyens 
de guidage qui vont etre decrits de facon plus detaillee 
ci-apres. Chaque barre 15,16 comporte un secteur cen- 
tral 17 et deux sections finales 18 arrangees aux deux 
extremites opposees du secteur central 1 7. Le secteur 
central 17 de chaque barre consiste par exernple d'un 
longeron 1 7 et est au moins approximativement droit et 
horizontal. Les sections finales 18 sont formees par 
exernple par des pieces d'extremite 18 initalement se- 
parees. Les sections finales ou pieces d'extremite 18 
sont courbes et/ou forment un angle avec le longeron 
et sont aussi dites crosses. Le plan median 4 croise cha- 
que barre 15, 16 au milieu de celle-ci et forme aussi le 
plan median des barres. Chaque barre est substantiel- 
lement symetrique par rapport au plan median. Les 
deux barres sont en plus substantiellement symetriques 
Tune a I'autre par rapport a un plan qui s'etend le long 
des barres entre celles-ci et est au moins approximati- 
vement vertical. Chaque barre 15, 16 est substantielle- 
ment creuse en section transversales et limite un inte- 
rieur. Chaque section finale ou piece d'extremite 18 
comporte une base 1 9, des parois solides et par exem- 
ple un couvercte.acharniere (non represente). Chaque 
base 16 est substantiellement plate etdisposee en face 
du toit 3 dans une petite distance du toit. L'interieur de 
la barre 15 (ou 16) est clos par les bases 19 aux extre- 
mites de la barre. La base 1 9 de chaque glissoir 25 com- 
prend cependant au moins une fente de guidage 20 et 
par exernple deux fentes de guidages 20 espacees Tune 
de I'autre le long de la glissiere 12 associee a la piece 
d'extremite 1 8. Chaque fente de guidage forme un angle 
avec la glissiere associee et avec le plan median 4 et 
est par exernple au moins approximativement perpen- 
diculaire au plan median 4. Chaque fente 20 est bordee 
a ses deux extremites par des surfaces de la base 19. 
[0022] Le porte-charge est equipe de deux glissoirs 
25 pour chaque barre 15, 16. Chaque glissoir 25 pos- 
sede un pied 26, qui est allonge et s'etend le long de la 
glissiere 1 2 associee. Le pied 26 de chaque glissoir est 
pourvu de deux elements de guidage 27 dont chacun 
forme une saillie au cote inferieur du pied 26 et traverse 
une des fentes de guidage 20. Chaque element de gui- 


dage 27 est par exernple cylindrique et peut consister 
d'une piece separee rigidement relie au pied 26. Cha- 
que glissoir 25 est done reliee par ses elements de gui- 
dage 27 avec la barre 1 5 (ou 1 6) et guide avec petit jeu 
5 de maniere a ce que le glissoir puisse etre deplace per- 
pendiculairement au plan median 4 par rapport a la bar- 
re 15 (ou 16) associee. Les deux elements de guidage 
20 disposes au pied 16 penetrent dans I'ouverture lon- 
gitudinale et dans l'interieur du rail formant la glissiere 
fo 1 2 associee au glissoir. Chaque glissoir 25 est done gui- 
de de maniere a ce qu'il puisse suivre la glissiere asso- 
ciee. Chaque barre 15, 16 peut done etre deplacee le 
long des glissieres non paralleles. La barre est alors de- 
placee parallelement le long d'une ligne qui est droite 
*5 ou legerement courbe et parallele au plan median 4. 
Chaque glissoir 25 comprend un bras 28 qui est incline 
du pied par rapport a un plan horizontal en haut vers le 
plan median 4. La partie d'extremite superieur du bras 
est pliee horizontalement. 

20 [0023] Chaque barre 15, 16 est equipee d'un meca- 
nisme de jonction, retenu et/ou blocage 31. Ce meca- 
nisme 31 comporte un element pivotant 33. L'element 
pivotant 33 comporte un disque inverseur 34, est relie 
par un tourillon 35 avec la barre 1 5 (ou 1 6) et est mobile 

25 autour d'un axe de pivot 36 par rapport a la barre 1 5 (ou 
16). L'axe de pivot 36 se trouve au centre de la barre 15 
(ou 1 6), est confondu avec le plan median 4 et au moins 
approximativement vertical dans la position normale du 
vehicule. Le mecanisme 31 comporte egalernent deux 

30 elements de transmission 41 . Chacun des elements 41 
est allonge et rigide et consiste essentiellement d'une 
barre droite. Chaque element de transmission 41 est re- 
lie a proximite d'une extremite par une articulation 43 au 
bras 28 de fun des glissoirs 25 et a proximite de I'autre 

35 extremity par une articulation 45 au disque inverseur 34. 
Chaque element de transmission forme done une bielle 
et/ou un levier. Les articulations 43 sont arrangees dans 
les parties d'extremite supeheures horizontales des 
bras 28 a peu pres au merne niveau que les articulations 

■to 45. Les elements de transmission 31 s'etendent done 
approximativement horizontalement. Les articulations 
43, 45 definissent des axes d'articulation qui sont paral- 
leles a I'axe de pivot 36. Les deux articulations 45 reliant 
les deux elements de transmission 41 au commun dis- 

4 5 que inverseur 34 definissent deux endroits de prise ou 
les elements de transmission 41 sont en prise avec le 
('element pivotant 33. Ces endroits de prise sont arran- 
ges symetrique rnent et diametralement opposes I'un a 
I'autre par rapport a I'axe de pivot 36. Les parties prin- 

50 cipales des pieds 26 ainsi que les bras 28 des glissoirs 
25, les elements de transmission 41 et le disque inver- 
seur 34 et done au moins une partie substantielle de 
l'element pivotant 33 se trouvent dans l'interieur de la 
barre 15 (ou 16). 

55 [0024] Un displacement d'un element de transmission 
41 cause un mouverment pivotant du disque inverseur 
34 de ('element pivotant 33. Ce mouvement pivotant 
cause un deplacement de I'autre element de transmis- 
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sion 41 , les emplacements des deux elements de trans- 
mission etant inverses Tun a I'autre. Les deux glissoirs 
25 sont couples entre eux par I'intermediaire du meca- 
nisme 31. Le mecanisrne 31 assure que les deux glis- 
soirs associes a la meme barre 15 ou 16 restent toujours 
symetriques Tun a I'autre par rapport au plan median 4 
dans un deplacement de la barre le long du toit. Le me- 
canisrne assure egalement que la barre reste parallele 
a elle-meme. 

[0025] Chaque barre 15,16 est equipee des moyens 
de verrouillage 51 qui sont seulement represented sche- 
matiquement dans les figure 4, 5, 6. Les moyens de ver- 
rouillage 51 sont supportes par exernple par les glissoirs 
25 et done relies par Tintermediaire des glissoirs & la 
barre. II est pourtant aussi possible de pourvoir des 
moyens de verrouillage supportes directement par les 
pieces d'extremite 18 de la barre au lieu ou en plus des 
moyens de verrouillage mentionnes ci-devant. Les parts 
superieures des moyens de verrouillage sont arrangees 
a I'interieurdes section finales ou pieces d'extremite 18 
et peuvent etre maniees lorsque les couvercles a char- 
nieres sont ouvertes. Les moyens de verrouillage peu- 
vent par exernple comprendre des vis et des ecrous ou 
des organes permettant un verrouillage rapide. Les 
moyens de verrouillage permettent de fixer les barres 
15 et 16 dans differentes positions, telles que les posi- 
tions illustrees dans les figures 1 a 8, aux glissieres 1 2. 
[0026] Au cas de la figure 1 , les barres sont espacees 
Tune de I'autre. Les figures 2 et 3 illustrent la position 
extreme atteinte par les barres 15, 16 lorsqu'elles sont 
toutes les deux fixees sur la partie arriere du toit. Les 
barres 15, 16 peuvent etre fixees dans ces positions li- 
mites lorsqu'elles ne sont pas utilisees comme porte- 
charge. Les pieces d'extremites 18 des barres 15, 16 
peuventalorssecontacterau moinsapproximativement 
et etre accolees Tune contre I'autre dans ces positions, 
Les figures 4 et 7 represented la barre 1 5 dans une po- 
sition qui est a peu pres egale a celle illustree par les 
figures 2 et 3. La barre 15 se trouve alors a proximite 
des extremites arrieres des glissieres 12. La distance 
entre les deux glissoirs a a peu pres la valeur/ninimale. 
La figure 5 illustre la situation ou la barre 15 se trouve 
au milieu des glissieres. Les figures 6 et 8 represented 
la barre 15 dans la position a proximite des extremites 
avant des deux glissieres 12. Dans cette position d'ex- 
tremite, la distance entre les glissoirs a la valeur maxi- 
male. 

[0027] Le mecanisrne de jonction, retenue et/ou blo- 
cage 1 31 represents dans la figure 9 comporte un ele- 
ment pivotant 133 avec une roue dentee 134. Celle-ci 
est supportee a I'aide d'un tourillon 135 dans la barre 
(non representee). La roue dentee 134 est mobile 
autour d'un axe de pivot 136 est possede une denture 
137. 

[0028] Le mecanisrne 1 31 comprend egalement deux 
elements de transmission 141 . Chacun deces elements 
141 consiste d'une barre rigide dont une partie d'extre- 
mite est formee par une cremaillere 142. Les dentures 


des cremailleres des deux elements 1 41 sont en engre- 
nement avec la denture 1 34 a des endroits de prise. Ces 
endroits de prise sont diametralement opposes I'un & 
I'autre par rapport a I'axe de pivot 1 36. Les endroits de 

5 prise se trouvent en plus presqu'au plan median 4 du 
vehicule et de la barre de toit. Les autres extremites (non 
representees) des elements de transmission 141 sont 
articulees aux glissoirs similairement que les extremites 
correspondantes des elements de transmission 41 . Le 

10 mecanisrne 131 fonctionne similairement que le meca- 
nisrne 31 . 

[0029] Le porte-charge partiellement visible dans les 
figures 1 0 et 1 1 comporte au moins une barre 21 5 avec 
un longeron 217. Le porte-charge comprend deux glis- 

15 soirs 225 pour chaque barre. Chaque glissoir possede 
comme part phncipale une piece d'extremite 218. Les 
pieces d'extremite 218 sont partiellement similaires aux 
pieces d'extremite 18 decrites precedemment et sont 
aussi arrangees aux extremites du longeron, mais ne 

20 sont pas fixees rigidement a celui-ci. Chaque piece d'ex- 
tremite 21 8 est essentiellement creuse et comporte une 
base 219, des parois solides, un couvercle a charniere 
et deux elements de guidage 227 guides dans une glis- 
siere 12. Les pieces d'extremite 218 formant les glis- 

25 soirs sont deplagables en entier le long du longeron et 
dans une direction perpendiculaire au plan median, les 
pieces d'extremite etant guidees par le longeron 21 7 pe- 
netrant dans un orifice 261 dans chaque glissoir ou pie- 
ce d'extremite. Chaque glissoircomporte un element de 

30 connexion 260 reli6 par une articulation 243 & un ele- 
ment de transmission 241 d'un mecanisrne de jonction, 
retenue et/ou blocage similaire au mecanisrne 31 ou 
131 decrit precedemment. L'element de connexion 260 
et I'articuiation 243 sont arranges a I'interieur de la piece 

35 d'extremite 218, l'element de connexion 260 etant fixe 
rigidement a une paroi de la piece d'extremite. Chaque 
piece d'extremite est equipee des moyens de verrouilla- 
ge 51. 

[0030] Quand la barre 21 5 est deplacee le long du toit 
40 3 d'un vehicule automobile comportant des glissieres 12 
non paralleles, les pieces d'extremite 218 entieres sont 
deplacees tenement par rapport au longeron qu'elles 
restent symetriques I'une & I'autre par rapport au plan 
median defini precedemment et que la barre reste pa- 
^5 rallele a elle-meme. 

[0031] Le porte-charge peut etre modifie encore 
autrement. Les barres 1 5, 1 6 du porte-charge represen- 
ts dans les figures 1 a 8 peuvent par exernple etre rern- 
placees par des barres dont chacune a un corps unique 
50 qui s'etend continuellement d'une extremite a I'autre de 
la barre. Le corps unique peut alors former le secteur 
central 1 7 ainsi que la base 19 et les parois solides des 
section finales 18. 


Revendications 

1 . Porte-charge pour un vehicule automobile ( 1 ), corn- 
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portant au moins une barre (15, 16, 215) et deux 
glissoirs (25, 225) attribues a la ou chaque barre 
(15, 16. 215). les glissoirs (25, 225) etant destines 
a etre guides par deux glissieres (12) arrangees 
non parallelement Tune a I'autre sur et/ou dans un 5 
toit (3) du vehicule automobile (1 ) et relies a la barre 
(15, 16, 215) de maniere a ce que la barre (15, 16, 
2 1 5) puisse etre deplacee le long des glissieres ( 1 2) 
et qu'une distance d'un glissoir (25, 225) a I'autre 
puisse etre adaptee a I'ecartement des deux glis- 10 
sieres (12) dans un deplacement de la barre (15, 
16, 215), caracterise en ce qu'un element pivotant 
(33, 133) est pourvu pour la ou chaque barre (15, 
16, 215) et est mobile autourd'un axe de pivot (36, 
136) par rapport a la barre (15, 16, 215), que deux 15 
elements de transmission (41 , 1 41 , 241 ) sont asso- 
cies a la ou chaque barre (1 5, 1 6, 21 5), que chaque 
element de transmission (41 ,141, 241 ) est rigide et 
articule k un des glissoirs (25, 225) et que les deux 
elements de transmission (41,141, 241 ) sont en pri- 20 
se avec I'element pivotant (33, 133) aux cotes op- 
poses de I'axe de pivot (36, 1 36) de maniere a ce 
qu'un deplacement d'un element de transmission 
(41, 141, 241) cause un deplacement inverse de 
I'autre element de transmission (41 , 141, 241 ). 25 

2. Porte-charge selon la revendication 1 , caracterise 
en ce que les elements de transmission (41, 141, 
241 ) sont en prise avec I'element pivotant (33, 133) 

a des endroits de prise qui ont des distances egales 30 
de I'axe de pivot (36, 136). 

3. Porte-charge selon la revendication 2, caracterise 
en ce que les endroits de prise sont diametralernent 
opposes Tun a I'autre par rapport a i'axe de pivot 35 
(36, 136). 

4. Porte-charge selon I'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterise en ce que chaque element 

de transmission (41) est articule a I'element pivotant 40 
(33) par une articulation (45). 

5. Porte-charge selon I'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterise en ce que ('element pivo- 
tant (133) est pourvu d'une denture (137) et que 45 
chaque element de transmission (141) comporte 
une cremaill&re ( 1 42) engrenant la denture ( 1 37) de 
I'element pivotant (133). 

6. Porte-charge selon I'une quelconque des revendi- 50 
cations 1 a 5, caracterise en ce que la barre (15, 

16, 225) est substantiellement creuse dans des 
sections transversales et limite un interieuret en ce 
que les elements de transmission (41, 141, 241) 
sont arranges substantiellement dans I'interieur de 55 
la barre (15, 16, 215). 

7. Porte-charge selon I'une quelconque des revendi- 


cations 1 a 6, caracterise en ce que la barre (15, 
16, 215) et les glissoirs (25. 225) sont configures 
de maniere a ce que la ou chaque barre (15, 16, 
215) puisse etre deplacee parallelement a un plan 
median (4) qui croise la barre ( 1 5, 1 6, 2 1 5) au milieu 
de celle-ci et que la barre (15, 16, 215) retient et 
guide les glissoirs (25, 225) de maniere a ce que 
les glissoirs (25, 225) puissent glisser perpendicu- 
lairement au plan median (4) par rapport a la barre 
(15,16,21 5) si celle-ci est deplacee le long des glis- 
sieres (12). 

8. Porte-charge selon la revendication 7, caracterise 
en ce que la barre (15, 16) comporte un secteur 
central (17) et deux sections finales (18) reliees ri- 
gidement aux extremites du secteur central (17), 
que le secteur central (17) est au moins approxima- 
tivement droit, que les section finales (18) sont 
courbes et/ou forment un angle avec le secteurcen- 
tral (17) et possedent une base (19) pourvue d'au 
moins une fente de guidage (20) etant oblong et 
perpendiculaire au plan median (4) et que chaque 
glissoir (25) comporte au moins un element de gui- 
dage (27) qui penetre la fente de guidage (20) et 
est guide par celle-ci. 

9. Porte-charge selon la revendication 7, caracterise 
en ce que la barre (215) comporte un longeron 
(217) qui est au moins approximativement droit et 
que chaque glissoir (225) comporte une piece d'ex- 
tremite (218) qui est courbe et/ou forme un angle 
avec le longeron (217), est deplagable le long du 
longeron (217) et est equipee d'un element de con- 
nexion (260) articule a un des elements de trans- 
mission (241). 

10. Porte-charge selon I'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 9, caracterise en ce que la ou chaque 
barre (15, 16, 215) et/ou chaque glissoir (25, 225) 
est pourvu des moyens de verrouillage (51 ) formes 
de maniere a ce que la barre (15, 16, 215) puisse 
etre verrouillee aux deux glissieres (12). 

11. Vehicule d'automobile avec un toit (3) et avec un 
porte-charge (11) selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 & 1 0 et avec deux glissieres (12) qui 
sont disposees sur et/ou dans le toit (3), reliees ri- 
gidement avec cetui-ci et non parall^les I'une & 
I'autre. 
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